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torno a 50P-600 h, arrivando a consumarsi del tutto acirca dotata di superfici esenti da difetti. Essendo dunque gli

0|—1000 . Riportando i medesimi risultati in scala rela- spigoli, i vertici e i bordi del foro centrale i punti a energia

di migore ampiezza (Fig. 1 b), & possibile apprezza- superficiale maggiore, tali sono le zone di innesco prefe-
pitl evidente come la corrosione dello strato  renziali dei fenomeni di corrosione nella simulazione. E
le non sia uniforme sulla superficie della busbar, infatti possibile notare come il core della busbar, ovvero
schi in via preferenziale sui bordi e attorno al la zona del campione piu lontana dai bordi del manufatto,
le. Cio e dovuto al fatto che la simulazione &€ sia I'area che presenta il minor livello di riduzione dello

n modello tridimensionale della busbar la spessore del film di rivestimento.
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Fig.1 - Risultati della simulazione di corrosione su busbar partendo dalla situazione iniziale (paria 0
h, corrispondenti a degrado dﬁl coating nullo) fino ad arrivare a 1000 h. a) variazione di spessore in

micrometri del rivestiment{in scala assoluta (da degrado nullo fino al totale di 2 um); b) variazione
di spessore in micrometri del rivestimento in scala relativa; I'innesco dei fenomeni di corrosione
a partire dai bordi della busbar e il diverso livello di degradazione nel tempo del rivestimento tra

bordi e corggono qui piu evidenti / Results of the corrosion simulation on the busbar starting from
jid uation (equal to 0 h, corresponding to a coating degradation equal to zero, up to 1000
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L’andamento della riduzione di spesso
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come i dati simulati e

ra loro quando si pren
calcolato in corrispornd

le notare come speri-

fropto tra dati simulati e sperimentali si osserva che, seb-

bepe vi sia discordanza sui tempi di dimezzamento e di
inrjesco del processo corrosivo, e quindi sullo spessore
fingle raggiunto ad un determinato tempo, le velocita di
cofrosione e previstain modo corretto. La discrepanza tra
ti simulati e quelli sperimentali gt}'ncipalmente do-
a al tempo diincubazione. Infatti, rﬁi test sperimentali,
sserva una velocita di corrosione prossima a zero per
a 400 h, mentre nelle simulazioni i fenomeni corrosivi

nescano imm amente, a partire da 0 h.

meni di corrosione possono seguire

sore si rifpriscono in questo caso a valori medi, avendo
livello di corrosione sufficientemente omoge-

a su tugo il campione. Il tempo di dimezzamento dello

spessore dello strato di Ni si attesta intorno a 1000 h, du-

rata totale del test, con una perdita di spessore di circa 1

pm.

- Ispezione visiva di una busbar a seguito di test in nebbia salina dopo 1000 h / Visual inspection of a
busbar after 1000 h salt fog tests.

egujto la crescita pro-

corrosione localizzata non & sempre fac
bile, e puo dipendere da molti fattori, quali
asperita superficiali, impurezze o inclusioni. [15
scita dei prodotti di corrosione, che determina la ri
o strato protettivo, g
enomeni diffusivi
| finiti, che si ba
esenzadi difetti
to il fenomeno della nu-
gione, per tutti i punti considerati
sulla busbar, la riduzione di spessore inizia a 0 h. Al con-
trario, nelle prove sperimentali, il fenomeno corrosivo ha
richiesto il processo di nucleazione, ritardando in modo
significativo il tempo di inizio a circa 400 h. Come gia os-
servato, quando la corrosione &€ dominata dal processo di
crescita, la simulazione € in grado di riprodurre in modo
adeguato i risultati sperimentali. Al fine di ottimizzare in
futuro I'uso dei metodi di calcolo per lo studio dei feno-
meni di corrosione, risulta pertanto fondamentale I’intro-
duzione diunadescrizione accurata dei processi di nucle-

azione nei software di simulazione agli elementi {i
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f corrosion phenomena is of primary importance in the metallurgical industry and in the automotive sector.
he a nt and use of electric power and propulsion vehicles, industries become also interested in all aspects

rnin e corrosion of the constituting parts connected to batteries and to their recharging system. So, there

edt
al p

erform experimental corrosion tests nents called "busbars". Furthermore, the simulation of

omena using software based on finj as recently become largely widespread, because of
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